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1 EESMARK

Juhendi eesmirgiks on kirjeldada iildised pohimotteid riigitee dédres asuvate bussipeatuste valikuks,
paigutuseks ja kujundamiseks.

1.1 Juhendi sihtriithm

Juhend on modeldud kasutamiseks teede projekteerimise projektijuhtidele ning maanteede
projekteerijatele jt. Seda voivad kasutada ka teised teeomanikud.

1.2 Juhendi huvigrupid

Tee omanikud, liiklejad, iihistranspordi kasutajad jt seotud osapooled.

1.3 Kasitlusala

Juhendiga kasitletakse riigitee ddres asuvate bussipeatuste valikut, paigutust, ligipddsetavust ja
kujundamist.
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Juhendis kisitletakse ristmikke, mille liiklussagedus on iile 20 auto/d66pédevas (ei ole mdeldud nn
mahasoite).

Juhendis esitatud pdhimotteid tuleb rakendada nii uute teede kavandamisel, olemasolevate teede
rekonstrueerimisel kui ka olemasolevate riigiteede dédres asuvate bussipeatuste kavandamisel. Linnas
ja véljaspool linna haldusterritooriumi, kus peatuvad linnaliinid, asuvate riigiteede déres asuvate
peatuste kavandamisel voib kasutada standardi EVS 843 Linnatédnavad ja KOVi ndudeid.

2 MOISTED JA LUHENDID

Teeiiletuskoht — juhendis moeldakse nii iilekdigukohta kui ka tilekdigurada.

TRAM — Transpordiamet.

Ulekiigukoht — jalakiijale sdidutee, jalgrattatee voi trammitee iiletamiseks ettenihtud
asjakohase liikluskorraldusvahendiga tahistatud teeosa, kus jalakéijal ei ole sdidukijuhi suhtes
eesdigust, vilja arvatud juhul, kui jalakdija iiletab iilekdigukohal sdiduteed, millele
soidukijuht poorab.

Ulekiigurada — reguleeritav, kui liiklejate liikkumise jdrjekorra miiravad foorituled voi
reguleerija miarguanded. Muul juhul on iilekdigurada reguleerimata.

3 OSAPOOLED JA VASTUTUS

Osapool Vastutus protsessi raames
Toovotja Projekteerija teeb juhendi alusel
projektlahenduse.

TRAM  techoiuteenistuse  planeerimise | Projekteerija poolt tehtud projektlahenduse
osakond iilevaatamine ning vajadusel tdpsustamine.

4 SEOTUD DOKUMENDID

4.1

Oigusaktid

Ehitusseadustik

Liiklusseadus

Uhistranspordiseadus

Puudega inimeste erivajadustest tulenevad nduded ehitisele
Tee projekteerimise normid

EVS Linnatinavad 843

Kergliiklustaristu kavandamise juhend



https://www.riigiteataja.ee/akt/105032015001?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/117032011021?leiaKehtiv
https://www.riigiteataja.ee/akt/131052018055
https://www.riigiteataja.ee/akt/122112023009
https://www.evs.ee/et/
https://transpordiamet.ee/sites/default/files/documents/2024-03/KT_025_J12_r1%20Kergliiklustaristu%20kavandamise%20juhend%20%2826.06.2022%29.pdf
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Uldnéuded

Bussipeatuste kavandamisel votta aluseks info bussiliikluse ja reisijate arvu kohta. Infot leiab
rakendustest:
https://public.tableau.com/app/profile/transpordiamet/viz/Peatustekasutus/Reisijatearvkaardi
1, https://web.peatus.ee.

Bussipeatuste teeninduspiirkondade analiilisiks voib kasutada kaardirakendust:
Uhistranspordi kittesaadavus ja teenustasemed:
https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?1d=3301011853114e75a95005e6¢8
771dcS8.

Info kommertsliinide reisijate kohta tuleb kiisida Regionaalministeeriumi thistranspordi
osakonnast, maakonnaliinide puhul maakonna tihistranspordikeskusest ja valla- ja linnaliinide
puhul kohalikust omavalitsusest. Vajadusel kiisida infot otse vedajalt.

Bussipeatusega seotud analiilisitava perioodi pikkuseks votta vdhemalt eelneva 1 aasta
andmed. Arvestada ka bussiliiklejate hooajalisusega, nt koolibusside liiklusega ja
suvitushooaja bussiliiklusega. Arvestades aasta jooksul tehtud liinimuudatustega vdib
kasutada liihemat perioodi.

Téiesti uus bussipeatus kavandatakse {ildjuhul KOV-i ettepanekul. Peatuse tiilibi ja
elementide véljaselgitamiseks tuleb taotlejal esitada eeldatav bussi sisenejate ja peatuses
peatuvate bussiliinide arv.

Huvitatud isikul (KOV, kogukond, kiilaselts jms) on vdimalik vastavalt vajadusele luua oma
vahenditest juhendis esitatud miinimumnduetest paremaid tingimusi ootajatele ja seda
tingimusel, et tagatakse riigi transpordimaa kinnisasjale paigaldatud elementide hooldamine.

Bussipeatuse asukoha valimine

Bussipeatuste asukoha valikut suunab esmajoones piirkonna maakasutus ning sellest tulenev
thistranspordi ndudlus.
Bussipeatuste asukoha valikul tuleb arvestada jargmiste iildpohimotetega:

Teeldigu rekonstrueerimise puhul tuleb hinnata, kas olemasolev peatus on vajalik (elanike
arv paikkonnas, busside véljumiste arv ja peatusest bussi sisenejate arv).

Jalgsi ldbitav vahemaa bussipeatusesse ei tohi olla iileméddra pikk, arvestades bussipeatuse
teeninduspiirkonna elanike arvu. Soovituslikult arvestada jargmiste jalakédigutee pikkustega:
< 500 elaniku — kuni 3 km; < 1000 elaniku — kuni 2 km; > 1000 elaniku — kuni 1 km.
Nimetatud teekonna pikkuste hindamisel arvestatakse valdava osa elanikkonna paiknemist,
mitte liksikute majapidamiste asukohti.

Peatuste vahemaade kavandamisel votta arvesse, et liiga lithikesed peatuste vahemaad
aeglustavad busside sdidukiirust.

Peatuses peavad olema tagatud ndhtavusnduded vastavalt peatiikis 5.4 toodule.
Peatusesse peab olema vdimalik sujuvalt soita.

Bussipeatus kavandada soovituslikult kuni 3% sodidutee pikikaldele.

Peatus peab olema ohutu nii seda kasutavatele reisijatele kui ka bussidele.
Peatusest voi selle kasutamisest ei tohi tekkida ohtu muule liiklusele.

Peatuses on vajadusel vOimalik tagada sdidukite vahetamine ning reisijate peatusesse
toomine ja vastuvotmine.

5.2.2.10Peateel asuvat bussipeatust ei tohi kavandada nii, et peatuv buss takistab liiklust liituval teel,

mille litklussagedus on iile 20 sdiduki 66pédevas. Peatust voib kavandada rambile.

5.2.2.11Bussipeatust ja teetliletuskohta ei tohi kavandada moddasdidulaiendile.



https://public.tableau.com/app/profile/transpordiamet/viz/Peatustekasutus/Reisijatearvkaardil
https://public.tableau.com/app/profile/transpordiamet/viz/Peatustekasutus/Reisijatearvkaardil
https://web.peatus.ee/
https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8
https://www.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=33010118531f4e75a95005e6c8771dc8
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5.3

5.3.1 Meil on kasutusel nelja erinevat tiiiipi bussipeatuseid:

5.3.1.1 Tiitip I suletud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mooduvat liiklust.

5.3.1.2 Tiitip IT avatud taskuga peatus. Peatuv buss ei takista mooduvat liiklust.

5.3.1.3 Tiilip III peatus osaliselt sdidurajal. Peatuv buss takistab modduvat liiklust véhe.

5.3.1.4 Titp IV peatus sdidurajal. Peatuv buss takistab mooduvat liiklust.

5.3.1.5 Detailseid tiilipide parameetreid on esitatud tabelis 4.

5.3.2 Projektkiirusel 100 km/h ja rohkem on lubatud iiksnes I tiiiipi bussipeatused.

5.3.3 Projektkiirusel iile 90 km/h ei eraldata I tiitipi bussipeatuse korral sdiduki peatumiskohta
soiduteest liksnes teekattemédrgisega, vaid kavandatakse ka fiilisiline takistus.

I tiilipi bussipeatuse korral, kui projektkiirus on 120 km/h peab fiiiisilise takistuse laius olema
vihemalt 10 meetrit (katte servast katte servani vastavalt tabel 4 joonis Tiilip I a suletud tasku).
Projektkiirusel 120 km/h tuleb kavandada bussipeatusesse sissesdit aeglustusraja kaudu ja

Bussipeatuse tiiiibi valik

534

535

bussipeatusest véljasdit kiirendusraja kaudu.

53.6
5.3.7

Projektkiirusel 110 km/h tuleb kavandada bussipeatusest véljasoit kiirendusraja kaudu.
Asulavilise tee bussipeatuse tiiiibi valik ldhtudes sdidutee funktsioonist, liikklussagedusest ja

projektkiirusest on esitatud tabelis 1. Tabelis 1 esitatud tiilibist kdrgemat vo1 madalamat tiitipi
peatuseid on lubatud kasutada vastavalt tabeli all toodud juhtudel.

Tabel 1. Asulavilisel teel minimaalse bussipeatuse tiiiibi! valik.

Tee funktsioon | Liiklussagedus | Kuni 50 km/h | 60-70 km/h | 80-90 km/h |iile 90 km/h
Pohimaantee 14500+ 11 | | I voi rambil?
6001-14500 11 II II I voi rambil?
3001-6000 II II II I v&i rambil?
kuni 3000 I 11 11 I voi rambil?
Tugimaantee 14500+ 11 11 I I
6001-14500 11 II II II
3001-6000 11 II II II
501-3000 13 1§ 11 1T
alla 500 v JuP 11 11
Korvalmaantee 6000+ 1I II II -
3001-6000 e II II -
1001-3000 10§ 1§ -
alla 1000 e -

' Korgemat tiiiipi peatust on alati lubatud kavandada. Kindlasti tuleb kaaluda kdrgemat tiiiipi peatust
juhul, kui peatuses on suur viljuvate busside arv (71+ nédalas ehk 15+ pdevas).

2 Eelistatud on peatuse kavandamine rambile (242 ja 2+1 teedel, kus on liiklussdlmed).

3 Tabelis 1 toodud tiiiibist iihe vérra madalamat tiiiipi bussipeatuse rajamist on lubatud kaaluda
vaid jargmiste tingimuste tditmisel:
1) peatusest viljuvate busside arv on 1-20 nédalas (1-4 pédevas) vdi bussi sisenejate arv on kuni

9 inimest néddalas.

2) tagatud on koikide liiklejate ohutus ja ndhtavusnduded vastavalt peatiikk 5.4 Bussipeatuse
ndhtavuse nouded.
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5.4
54.1

Bussipeatuse nihtavuse nouded

Nahtavusnouded peatusest véljumisel.

5.4.1.1 Peatusest véljuva bussi juht peab ndgema bussi taha jadvat sdiduteed ja seal toimuvat liiklust.

Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 2 esitatud peatusest véljuva bussi juhi
ndhtavusnduetega bussi taha.

Tabel 2. Peatusest viljuva bussi juhi ndhtavusnduded bussi taha jadvale sdiduteele.

542

543

544
545
5.4.6
54.7

54.8

Projektkiirus, km/h a, m
30 25
40 35
50 55
60 75
70 160
80 200
90 230
100 270
110 310

Kui pohitee on raadiusel, siis tuleb vajadusel projekteerida platvorm pohitee suhtes nurga alla,
et bussijuhile oleks tagatud vajalik ndhtavuskaugus bussi taha. Ndhtavus peab olema tagatud
avatud tasku korral seisvale bussile, kuna litkumist alustades liigub buss kohe sdidurajale.
Suletud tasku korral peab olema nédhtavus tagatud juba litkumist alustanud bussijuhile, kes on
peatusest litkuma hakates joudnud podrata bussi sellise nurga alla, mis annab bussijuhile
parema vaatevilja.

Platvormi nurga alla viimine kavandada nendes peatustes (eelkdige sisekurvides), kus buss
ise jadb takistama bussijuhi ndhtavust bussi taga asuvale teele ja kus ei ole kasutatud suletud
taskut.

Bussipeatused ristmiku piirkonnas ja ndutavad ndhtavusalad.

Bussipeatus on lubatud paigutada ristmiku néhtavusalale.

Ootekoda paigutatakse peatuse ootealale voi vahetult selle juurde nii, et see ei ole ristmiku
ndhtavusalal. Kui ootekoja paigutus on vajalik teeandmise kohustusega ristmiku
ndhtavusalale, siis tuleb ristmikul rakendada peatumiskohustusega ristmiku liikluskorraldust.
Ristmiku piirkonnas asuvas bussitaskus peatuva bussi korral peab olema tagatud vihemalt
peatumisndhtavus vastavalt allpool esitatud joonisele 1 ja tabelile 3.

Parameetrid valida vastavalt:

5.4.8.1 ristmiku ndhtavusala parameeter PN1 vastavalt tabelile 3;
5.4.8.2 kui peatee on pdhimaantee, siis vddrtus A liituval teel liiklussagedusega kuni 100 sdidukit

O06pdevas on 3 m ja liiklussagedusega iile 100 sdiduki 66pdevas on 5 m. Kui peatee on
tugimaantee voi korvalmaantee, siis soltumata liituva tee liiklussagedusest on A véértus
liituval teel 3 m. Vidértus A moddetakse soidutee serva markeeringust, selle puudumisel katte
servast, sOidukijuhi silmadeni.
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5.4.8.3 bussipeatuse tiitip IV puhul ldhtuda joonisest 1.

PN 1 PN 1 siduraja keskpaik

sdiduraja keskpaik

Joonis 1. Seisva bussi korral ndutava néhtavusala paiknemine.

Tabel 3. Seisva bussi korral ndutava nahtavusala vaartus PN1.

Peatee projektkiirus, km/h PN1, m
30 30
40 45
50 60
60 75
70 95
80 120
90 150
100 180

5.4.9 Selleks, et tagada ristmiku piirkonda kavandatava bussipeatuse korral ristmikul ndutav
ndhtavus, on vdimalik kavandada suletud tasku v&i nihutada bussipeatus ristmikust
kaugemale (vt ndidet p.5.12 Lisa. Joonis 7).

5.5  Bussitasku parameetrite valik

5.5.1 Bussipeatuste tiilibid, bussitasku sisenemise ning viljumise kaldosa ja tdisosa ehk seisuala
vihimad pikkused on esitatud pohimdttelistel joonistel tabelis 4.
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Tabel 4. Bussipeatuste tiiiibid.

Tiitip I a suletud taskuga peatus

Suletud tasku tiitipi peatusest vdljuv buss on kohustatud andma teed. Liikluskorraldus tuleb
tahistada vastavalt liikklusméarkidega.

Projektkiirus Korvalekalle peateest
120 km/h 2+2 ristldikel >10,0 m
e — [ =10m —q
50] 200 . 140* 35 220* 230min* 75
*margitud vaartuseid parandatakse lisatud koefitsientidega
o Paranduskoefitsient
0
Pikikalle % Mahasdidul Pealesdidul
<-3 1,3 0,7
-2 1,2 0,8
-1 1,1 0,9
-1...1 1 1
1 0,9 1,1
2 0,8 1,3
>3 0,7 1,4




BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE

KT 025 J28 rl Kinnitamine: 05.11.2024 nr 1.1-1/24/154 Koostaja: Taavi Tonts 8/32
Titip I b suletud taskuga peatus
Suletud tasku tiiilipi peatusest vdljuv buss on kohustatud andma teed. Liikluskorraldus tuleb
tahistada vastavalt liikklusmarkidega.
Projektkiirus Korvalekalle peateest
100 ja 110 km/h 2+2 ristldikel >B+2,0 m
,,,,,,,,,,,,,,,,, I S = I
o LN
[ S e el R
— 60 m
A lio] s [i0] C1 Ca
L
Amin B C1imin C2min L
M m m m m
4,0 70 270+S
100 6,5 110 80 310+S
1)Kui peatuses liikleb iiheaegselt rohkem kui iiks buss ning bussidel on tarvis iiksteisest
sOltumatult vdljuda, siis moddu b laius peab olema 6,5 m.
2)Seisuala S pikkus on minimaalselt 25 meetrit. Seisuala S pikkust pikendada vastavalt iiheaegselt
peatuses seisvate busside arvule.

Tiiiip I ¢ suletud taskuga peatus

Projektkiirus Korvalekalle peateest
90 km/h ~6.0m
100 km/h keskpiirdega 1+1 ja 2+1 ristloikel -

— S e0m T =

30 20 25

1) Olemasolevatel pohimaanteedel (sh 2+1 ja 2+2 maanteed) liiklussagedusega
<10 000 a/66p on erandina lubatud suletud tasku korvalekaldega >4 m ja
kattemérgistusega eraldussaar.

2) Kattemaérgistus teha vastavalt standardile EVS 614 Teemérgised ja nende kasutamine.
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Tiiiip II avatud taskuga peatus
A, m B, m S* m C,m
8 3
175} (&) Q E‘ Q Q *a'
= 2 £ 5 £ £ 5
= 8 g £ g 3 £
3 = £ £ S £ = S
c= | 2| 2| & Z | B | 5
=» E ~ ~ N ~ ~ N
50 20 20 20 >3,00 10 10 10
60 25 20 20 >3,00 15 10 10
70 -80 >3,25 202
90 30 25 20 > 3,801 20 15 10
>3,50
B [[l;l O ’
|

Mirkus: ! pohimaanteel; 2 pikkus 21 m, kui peatuvad ka linnaliinide liigendbussid.
*Vaib vihendada kuni 15 meetrini koostdds tihistranspordikeskusega, kui on teada, et kasutusel on
liihikesed bussid ja kuni 18 meetrini, kui peatuvad linnaliinide normaalbussid. Arvestatud on iihe

bussi peatumist.

Tiiiip III peatus osaliselt sdidurajal
Projektkiirus km/h Korvalekalle peateest
50-90 2,0-3,0 m

15 12 15

Mairkus: 12 meetri pikkust sirget osa vOib pikendada normaalbusside korral 18 meetrini ja
liigendbusside korral 21 meetrini.
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Tiiiip IV peatus soidurajal
Projektkiirus km/h Korvalekalle peateest
50-70 Puudub voi tithine
[[ O O

Mirkus: tiiiip IV voib erandjuhul kooskolas tabeliga 1 kavandada ka kiirustel 80-90 km/h.

5.5.2 Kui bussipeatus on kavandatud erilahendusega, siis tuleb kontrollida Sablooniga, et bussil
oleks voimalik peatusesse siseneda nii, et buss jadks platvormi kdrvale paralleelselt seisma.

5.5.3 Bussipeatuse tdisosa ehk seisuala pikkuse médramisel tuleb muuhulgas arvesse votta ka
samaaegselt peatuses seisvate busside arvu.

5.6  Bussipeatuse elementide mairamine

5.6.1 Tabelis 5. on esitatud minimaalselt ndutav bussipeatuse elementide lahendus. Bussipeatuse
elementide mddramine toimub ldhtudes peatuse tiiiibist ja keskmisest reisijate arvust.

Tabel 5. Minimaalselt ndutav bussipeatuse elementide lahendus.

Peatuses bussi sisenejate keskmine arv néidalas
Peatuse
elemendid Kuni 9 in ‘ 10-49 in ‘ 50-99 in ‘ 100+ in
litklusmark 541a | ALATI
Ooteala X ‘ X - -

I tiitibi puhul alati X x
Ooteplatvorm II tiitibi puhul eelistatult

Kaaluda

- - (nt koolide | X*
Ootekoda laheduses)
Istepink - X X X
priigikast Kaaluda asukohapdhiselt (peab olema tagatud hooldus)

Valgustatud riigitee voi ristmiku puhul jah, muul juhul kaaluda vastavalt
Valgustus Riigimaanteede valgustamise juhisele.
parkla/
parkimiskoht i Kaaluda vajadust vastavalt juhtumile
jalgrattaparkla -

*Ootekoja rajamisest voib loobuda, kui KOV ei pea selle rajamist pohjendatuks.
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5.6.2 Lisaks tabelis 5 esitatule tuleb peatuse elementide madiramisel igakordselt késitleda jargmist:

5.6.2.1 Lahendada tuleb bussipeatuse juurdepiisud vastavalt p.5.9 ja teeiiletuskohad (ndide jalgteest
vt p.5.12 Lisa joonis 1). Juurdepddsu lahenduse maéaédramiseks hinnata piirkonnas
olemasolevat keskkonda ning kaaluda laiendatud kindlustatud peenra vai eraldiseisva jalgtee
rajamist ldhima ristmikuni/tdombekeskuseni voi peatuste vahel. Juurdepdisu kavandamisel
tuleks arvestada sisenejatega vordse arvu viljujatega tee vastaskiiljel asuvas peatuses.

5.6.2.2 Kui iihel teepoolel on kasutajate arvust tingitult vajalik rajada peatusesse ooteplatvorm, siis
tuleb ooteplatvorm rajada ka tee vastaskiiljel asuvasse peatusesse.

5.6.2.3 Kabhe erisuuna peatused kavandada iiksteisele voimalikult 1dhestikku, eriti rattaparklate ning
pargi ja reisi parklate olemasolul.

5.6.2.4 Juurdepadsuteed bussipeatustesse kavandada voimalikult loogiliste ja lithimate teekondadena
bussipeatuste mojuala sihtkohtadele.

5.6.2.5 Hinnata vajadust rajada puuetega inimeste vajadustest 1dhtuv lahendus.
5.6.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.

5.6.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka sdiduautodele.

5.6.3 Uldised mirkused:

5.6.3.1 Ooteala vihimad modtmed on esitatud p.5.12 Lisa joonis 2.

5.6.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes vdivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt
erinevad elemendid, vélja arvatud ooteplatvorm (p.5.6.2.2).

5.6.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama iiheaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist viljujad,
sealjuures inimeste tihedus ei tohi iiletada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla lithem
peatuses viibivate busside kogupikkusest, iihe bussi korral aga mitte alla 10 m. Ooteplatvormi
vihimad mdotmed on esitatud p. 5.12 Lisa joonis 4.

5.6.3.4 Ootekoja rddsta servast peab olema peatusetasku ddrekivi esiserv asulavilisel alal vahemalt
3,0 m kaugusel, vt p. 5.12 Lisa joonis 5 a).

5.6.3.5 Ootekoja kiilgseinast peab olema peatusetasku dérekivi esiserv asulas vdhemalt 2,2 m
kaugusel, et tagada bussi rambi avamine ja ratastooli kasutamine.

5.6.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb
hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus
inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. Vdimalusel arvestada KOVi sooviga rajada
ootekoja alus, et sinna oleks voimalus KOVil paigaldada ootekoda.

5.6.3.7 Priigikast peab olema kohtkindlalt paigaldatav, eelistatult kinnitada priigikast bussipeatuse
maérgi posti kiilge. Soovitavalt valida pealt kaetud v4i kaanega priigikast lindude ning vihma
ja lume kaitseks. Soovitavalt viltida pohjast avatavat priigikasti.

5.7  Peatuse paigutus

5.7.1 Paigutus teeiiletuskoha suhtes:

5.7.1.1 Bussipeatus tuleb kavandada sdidusuunas pérast jalakiijate teeiiletuskohta.

5.7.1.2 Avatud tasku puhul tuleb jélgida, et teeiiletuskoha pikkus ei pikeneks.

5.7.1.3 Peatus soidurajal tuleb kavandada nii, et peatunud bussi ja teeiiletuskoha vahele jddks
vdahemalt 10 meetrit.

5.7.2 Paigutus viadukti, tunneli vdi eritasandis ristuva tee suhtes:

5.7.2.1 Bussipeatus paigutatakse sdidusuunas enne eritasandil ristuvat kergliiklusteed. Sedasi néeb
sOitja peatuses bussi saabumissuunas, pohimote on esitatud joonisel 2 a.

5.7.2.2 Kui eritasandis ristuval teel on {iihel pool kergliiklustee, on soovituslik peatuste paigutus
esitatud joonisel 2 b, nii et peatusesse minek ei eelda ristuva tee iiletamisi.
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a) b)

Joonis 2. Peatuste asend tunneli, viadukti voi ristuva eritasandis tee suhtes

5.7.3 Peatuste omavaheline kaugus

5.7.3.1 1+1 soidurajaga teel on soovitatav erinevatel sdidusuundadel asuvate peatuste vahemaa
kavandada vdhemalt 20 meetrise nihkega arvestades, et vasakpoolne peatus kavandatakse
tavaolukorras enne parempoolset peatust (joonis 3).

Joonis 3. Peatuste vahemaa 1+1 ristldikega teedel

5.7.4 Kaugus mooddasdidukeelualast

5.7.4.1 Soidurajal olevat peatust ei paigutata moddasdidukeeluala tdhistava pidevjoone piirkonda
ega pidevjoonele ldhemale, kui on esitatud joonisel 4.

|
—
- 1
C
Suurim lubatud | Kaugus
R soidukiirus pidevjoonest
T km/h Cmin,m
- 50 40
C 60 50
80 80

Joonis 4. Sdidurajal oleva peatuse paigutamine moddasdidukeeluala suhtes
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5.7.5 Peatuse paigutus samatasandilisel ristmikul.

5.7.5.1 Eelistatult paigutatakse peatus bussi saabumissuunast vaadates parast ristmikku, pdhimote
on esitatud joonisel 5.

Joonis 5. Soovitatav peatuse paigutus kahe liini hargnemis- voi tthinemiskohas

5.7.5.2 Teatud juhtudel on peatus lubatud paigutada enne ristmikku.
5.7.5.3 Peatuse paigutamist enne ristmikku vdivad toetada jairgmised argumendid:
a) ohutum ja lithem tihendustee peatusesse (mh vélditakse tee iiletamise vajadust);
b) erinevate liinide hargnemine vaadeldaval ristmikul (joonis 6);
c) vdimalus luua ristuvatele liinidele ohutud timberistumise tingimused;
d) muud asjaolud nagu ruumipuudus, nihtavus, tee geomeetria jms ei vOimalda peatuse
paigutust pérast ristmikku.
5.7.5.4 Kui erinevad liinid kulgevad osaliselt samal teel, vdib liinide hargnemisristmikule paigutada
ithiseid peatuseid, nagu on ndidatud joonisel 6. Niisugune korraldus voimaldab minna {ihe
liini bussist teise samas peatuses.

Uhinevate liinide peatus paigutatakse
parast ristmikku.

Hargnevate liinide peatus paigutatakse
enne ristmikku.

Joonis 6. Peatuste voimalik paigutus kahe liini hargnemis- voi ithinemiskohas

5.7.6 Peatus peasuunal pérast ristmikku.

5.7.6.1 Pirast ristmikku paigutatud peatuse pdhilahendus on esitatud joonisel 7. Peatuses algab
peatusetasku sissesdidu kaldosa parast ristmiku raadiuseid ja voimalikku iilekdigurada.
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Joonis 7. Parast ristmikku paigutatud peatusetasku nédide

5.7.6.2 Asulavilisel teel tuleb sdidurajal oleva peatuse paigutamisel pérast ristmikku l&dhtuda
joonisel 8 esitatud nduetest.

TREEE—— o —

Joonis 8. Miinimumnouded asulavilisel teel sdidurajal oleva peatuse paigutamisel peasuunale pérast
ristmikku

5.7.7 Peatus peasuunal enne ristmikku

5.7.7.1 Kuigi peatus tuleb paigutada reeglina pérast ristmikku, v3ib selle paigutamine enne ristmikku
olla erandliku lahendusena pohjendatud jargmistel kaalutlustel (vaata joonist 9 ja 10):
a) soitjatele ohutu ja lithikese vahemaa tagamiseks iihest sdidukist teise imberistumisel;
b) kergliiklustee asukoha tottu;
c) jalakiijatele voimalikult loogilise liikkumise tagamiseks;
d) kui jalakdijate peamine tdombepunkt ei pohjusta tee iiletamist bussi eest.
5.7.7.2 Kui peatus paigutatakse enne ristmikku, siis tuleb arvestada jargmiste nduetega:

a) tagada nédhtavus teeiiletuskohal jalakéijale arvestades peatuvat bussi. Vajadusel kavandada
suletud lahendusega voi stigavam bussitasku;

b) eelistada tuleb lahendust, kus valdav osa jalakéijatest ei peaks teed {iletama bussi eest.
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Joonis 9. Niide enne ristmikku paigutatud peatusest
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e — — —

~
/

peatumisnéhtavus

Suurim lubatud soéidukiirus, | amin,
km/h m
50 40
60 50
70 60
80 70

Joonis 10. Miinimumnouded soidurajal oleva peatuse paigutamisel peasuunale enne ristmikku

5.7.8 Peatus ristuval teel

5.7.8.1 Ristuval teel asuvate peatuste paigutuse pdhimdtted on esitatud joonisel 11. Peatust ei tohi
paigutada nii, et ristmiku raadius ja bussipeatuse kaldosa kattuksid.




BUSSIPEATUSTE VALIK, PAIGUTUS JA KUJUNDAMINE

KT 025 J28 rl Kinnitamine: 05.11.2024 nr 1.1-1/24/154 Koostaja: Taavi Tonts 17/32

Peatus parast ristmikku Peatus enne ristmikku

Joonis 11. Ristuva tee peatuste paigutus
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5.7.9 Peatus ringristmikul

5.7.9.1 Ringristmikel valitakse peatuse asukoht arvestades iihistranspordiga ja kergliiklusteedega.
Peatusetasku paigutatakse vdhemalt 20 meetri kaugusele ringristmiku servast, ndidatud
joonisel 12. Peatuse paigutus ei tohi pikendada ringristmikul asuvate teeiiletuskohtade
pikkust.

Joonis 12. Peatuse paigutamine ringristmiku juurde

5.7.10 Liiklussolmed
5.7.10.1 Uldist

a) Liiklusohutuse seisukohalt on téhtis, et jarjestikuliste liitklussdlmede peatuste korraldus
teostatakse iihetaolisel pohimattel.

b) Liiklussdlmedes busside jaoks sujuv peatusekorraldus tdhendab iildjuhul soitjatele pikemaid
jalgsi lébitavaid vahemaid. Seetdttu tuleks liiklussdlmedesse peatuste projekteerimisel
lahtuda jargmistest eesmérkidest:

e iihendusteed peatusest kergliiklusteele, timbritsevatele aladele voi teistesse peatustesse
iimberistumiseks on voimalikult lithikesed ja ohutud;

e peatuse ldbimine ei pohjusta bussidele markimisvadrseid viivitusi,

e peatus teenindab voimalikult paljusid liine, vOimaluse korral ka liiklussdlmele
pealesditvaid voi litklussdlmest mahasditvaid liine;

e peatuse kasutamine mojutab voimalikult vihe peatee litkluse sujuvust ning peatuste
korraldus ei pohjusta teistele teekasutajatele ootamatuid liiklusolukordi;

e juurdepdis peatusesse jalgsi ja rattaga on vdimalikult mugav;

o kergliiklusteede ristumised sdiduteedega on minimeeritud. Vajaduse korral kasutatakse
eritasandilist lahendust;

e tuleb viltida teeiiletuskoha kavandamist rampidele.
Teetiletuskoht vdib asuda rambil vaid ristuva tee samatasandilise ristmiku juures.
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5.7.10.2Bussipeatuste paigutus liiklussdlmes

a) Liiklussdlmedes paigutatakse bussipeatused vastavalt joonisele. (joonis 13).

_K::j SN D D
[ qamy—— ! _______ iy//’ IE\, F _____ !____Ix_
T L B I o

’ haZ D
C /*I 1
B

Asukohavariant Sobivus
A Eraldi peatuserambil Jah
B Pealsdidurambi alguses Jah
C Mahasdidurambi 16pus Jah
D Aeglustus- ja kiirendusrajal Ei
E Peateel Ei
F Rambil Jah!

Kiirusmuuterada peab olema bussipeatuse kohas pdhiteest eraldatud. Aeglustusraja puhul peab
olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olema eraldus ka pérast bussipeatust.
Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus peale bussipeatust peab vastama

aeglustus- ja kiirendusraja nouetele.

Joonis 13. Bussipeatuste asukohavariandid liiklussdlmes

5.7.10.3 Eraldi peatuserambil, joonis 13 asukohavariant A.

a) Liiklussdlme maha- ja

pealesdidurampide

vahelisele

alale

peatuserampide lahenduspohimdtted on toodud joonisel 14.

b)

kavandatavate

Eelistatult on pealesdidurambil teeandmise kohustus peatuserambi suhtes (joonis 14 a).

Selline peatuse lahendus tagab {ihistranspordi parema sdidumugavuse ja kiire ithenduse
minimaalse ajakuluga. Peatuserambi teeandmise kohustust on mdistlik kaaluda siis, kui
rambil on suur podrdeliiklus ja peatuserambi kasutatavus on vihene (joonis 14 b). Juhul,
kui rambi iihendus varustatakse pealesdidurajaga, tuleb pealesdiduraja mdotmed valida
vastavalt joonistele 15 ja 16. Eelistatud variant on kiirendusrajaga liittumine (joonis 15).
Kui on vihene bussi kasutatavus, voib kaaluda kiirendusraja L1 &ra jatmist (joonis 16).
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a) Peatuseramp bussi kiireks peatuse labimiseks. — —-——-

Joonis 14. Peatuse- ja pealesdidurampide vahelise lihenduse lahenduspdhimdtteid
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P Projektkiirus, | Miinimumvairtus
— f;,:;,// km/h L;, m
| /A 50 - 60 60

70 70
80 - 100 80

Joonis 15. Pealesdidurambi pealesdiduraja modtmed peatuserambiga iihinemisel koos
kiirendusrajaga

Joonis 16. Pealesdidurambi pealesdiduraja modtmed peatuserambiga tihinemisel ilma kiirendusrajata
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c) Liiklussdlme ehitatav eraldi peatuseramp projekteeritakse vastavalt joonisele 17 ning
rambil olev peatus projekteeritakse vastavalt tabel 4 tiitip II avatud tasku.

d) Moot A oleneb mahasdidurambi ning mdddud B ja L pealesdidurambi projektkiirusest
(VE, V).

E A ussiooteala B L
VE, Vi km/h Emin, m Amin D Bminl)
50 50 20 20
60 60 30 50
70 70 60 80
80 80 80 120
90 100 90 120
100 120 100 120

DViirtuseid A ja B parandatakse pikikalde osas tabelis 4 Tiiiip 1 a suletud tasku joonisel esitatud
paranduskoefitsentidega. Pealesdiduraja projekteerimine on esitatud joonistel 15 ja 16.

Joonis 17. Peatuserambi ja peatuse paigutus

5.7.10.4Peatus rambil ristuva tee ristmikul, joonis 13 asukohavariant B voi C.
a) Jargida bussipeatuste paigutamise pohimotteid samatasandilisel ristmikul.
5.7.10.5Peatus aeglustus- vai kiirendusrajal, joonis 13 asukohavariant D.
a) Kiirusmuuterada peab olema bussipeatuse kohas pohiteest eraldatud.
b) Aeglustusraja puhul peab olema eraldus enne bussipeatust ja kiirendusrajal peab olema
eraldus ka pérast bussipeatust.
c) Aeglustusraja pikkus enne bussipeatust ja kiirendusraja pikkus peale bussipeatust peab
vastama aeglustus- ja kiirendusraja nduetele.
5.7.10.6 Peatus peateel, joonis 13 asukohavariant E.
a) Kui siiski on vaja kavandada bussipeatused pohiteele, siis tuleb nad paigutada
litklussdlmest eraldi.
b) Pdhiteel voib litklussdlme piirkonda teha peatuse taskuna, kui peatuse kasutamine ei
hdiri muud liiklust ning bussi tagasipédrdumine liiklusvoolu ei tekita probleeme.
Peateedel paigutatakse peatus vihemalt joonisel 18 (joonisel 19, kui projektkiirus on 120
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km/h) esitatud kaugusele liiklussdlme peale- vdi mahasdidurambi kiirusmuuterajast.

L ! Projektkiirus | Lmin
km/h m
L ) | 50 50
————— —— ! 60 60
| 70 70
o o ! 80 80
— N 90 90
100 100
. 110 110
L |

Joonis 18. Peatuse paigutamine liiklussdlme alale projektkiirusel 110 km/h ja vihem

>200 m

> 200 m _
@
e _ N
- - | —
)/

Joonis 19. Soovitus kiirusega 120 km/h sdiduteede peatuste minimaalkauguste médramiseks
litklussdlme kiirusmuuteradadest
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5.7.10.7Peatus rambil, joonis 13 asukohavariant F
a) Kui kavandatakse bussipeatus rambile, siis tuleb ldhtuda joonisel 20 esitatud nduetest.

MAHASOIDURAMP
B L A
H u _~peatus 2+2 teel eraldi
\ | J____:_| - :
\ I _:__—__—_-&_:—::::—:——::_____
\ bussiramp o — _ =
PEALESOIDURAMP
D L C
:_—‘-f:‘:‘f_f'i:zz-:-:-:-_-_-_-_-_-_-_-_-_-_—_—_--—'—‘-:X‘\"f)_eatus 2+2 teel eraldi bussiram

Pohitee projektkiirus

120 km/h

110 km/h vo1 vihem

L | Tabel 4 tiiiip I b suletud tasku
rambi projektkiiruse jérgi

Tabel 4 tiitip 11 avatud tasku 70-90
km/h jargi voi Tabel 4 titip I b
suletud tasku projektkiiruse jargi

A | Joonise 17 jérgi Joonise 17 jérgi

B | 100m 80 m

C |50m 50 m voi pealesodiduraja jatkuks
D |100m 30 m

Joonis 20. Peatuse paigutamine rambile
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5.8  Umberistumispeatused

5.8.1 Uhendusteed iimberistumiseks

5.8.1.1 Peatuste paigutamisel on kesksel kohal timberistumise vajaduse miidratlemine. Sdidukite
vahetamine peab toimuma vodimalikult mugavalt. Peatuse asukohtade valikuga saab
parandada {ihendusteid, mis on vajalikud iimberistumiseks iihelt soidukilt teisele.
Umberistumise korraldamise eesmirk on tagada sditjatele véimalikult liihikesed ja
ohutud jalgsi liibitavad vahemaad.

5.8.1.2 Liiklussolmedes on hea korraldusega voimalik liithendada jalgsi lidbitavaid vahemaid
iimberistumiseks kuni 100 meetrini.

5.9  Peatustele juurdepiisuteed

59.1 Tabelis 6 on esitatud pohimdtteline ldhenemine eraldiseisva jalgtee voi1 laiendatud
kindlustatud peenra kavandamiseks bussipeatuste tihendusena.

Tabel 6. Jalgtee voi laiendatud kindlustatud peenra vajadus bussipeatuse juurdepéddsuks.

Bussipeatuse
kasutajate hulk | Séidutee liiklussagedus, sdidukit 66péevas
nddalas

SGidutee B, o ©

jektkiirus g 2
EEE 3 £ 5 1001 | 2001 | 3001 | 4001 | 5001 | 6001
= €€ |<1000 | kuni |kuni |kuni |kuni |kuni |kuni |>7000

o ER: 2000 | 3000 | 4000 | 5000 | 6000 | 7000
S B 5 E
a2 M S
<10 <20 -

<60 10-30 20-40
>30 > 40
<10 <20

70-90 10-30 20-40
>30 > 40

>100 alati alati

- Uhine liiklusruum, ndutud lisameetmed puuduvad.
Kaaluda laiendatud kindlustatud peenra vajadust.

Kavandada laiendatud kindlustatud peenar voi jalgtee.
Kavandada jalgtee.

5.9.2 Jalgtee asemel vOib kavandada asjakohasel juhul ka jalgratta- ja jalgteed voi kdnniteed.

5.9.3 Laiendatud peenra kavandamisel laiendatakse kindlustatud peenart 0,5 meetri vorra.

5.9.4 Juurdepididsutee laius méiirata vastavalt ,Kergliiklustaristu kavandamise juhendile. Kui
projekteeritakse ainult bussipeatust teenindav juurdepédésutee, kavandatakse iildjuhul jalgtee
v0i1 kdnnitee. Muudel juhtudel, nt kui bussipeatuses on jalgrattaparkla voi kui juurdepadsuteed
saab kasitleda kergliiklustee osana, tuleb ldhtuda jalgratta- ja jalgtee parameetritest.

5.9.5 Ristmiku raadiusel tuua laiendatud kindlustatud peenar sujuvalt kokku tavapirase laiusega
kindlustatud peenraga.
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5.10 Bussipeatused ja vaba ruum

5.10.1 Bussipeatuseid voib kavandada vabasse ruumi.

5.10.2 Tiiipsest ootekojast (p. 5.12 Lisa. Joonis 5) erineva lahendusega ootekoja korral hinnata selle
sobilikkust vabasse ruumi.

5.11 Busside tagasipoordekoht
5.11.1 Busside tagasipoordekoht kavandada vastavalt standardile EVS Linnatédnavad 843.
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Joonis 1. Teetiletuskoha paigutus

Teeitiletuskoht paigutada kdige kitsamasse kohta, kus ei ole bussipeatuse kaldosa. Joonisel ndidatud
jalgtee teeiiletuskoht.

2m >5m

Joonis 2. Ooteala vihimad mootmed

Erandina on ooteala laiust lubatud vdhendada 1 meetrini, néiteks kitsaste olude tottu. Ooteala kate
kavandada {ildjuhul riigiteega samavaérse kattega. Juhul kui ootealasid kavandatakse eraldiseisvalt,
siis on lubatud ooteala rajada ka freespurust voi purustatud kruusast kattega. Jargmisel joonisel
(p.5.12. Lisa joonis 3) on esitatud podhimdte bussiooteala eristamisest, kui kergliiklustee 14bib ooteala.
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ink
kergliiklusteest erinev P punase joonega

ja eristuv kate markeeritud esiserv

Joonis 3. Bussiooteala eristamine, kui kergliiklustee 14bib ooteala.

Juhul, kui mingil pohjusel ei ole voimalik kergliiklusteed eraldada bussipeatusest, siis sellisel juhul
tuleb bussiootealas kasutada kergliiklusteest erinevat ja eristuvat katte lahendust (nt kasutada teist
vérvi, asfaltkatte puhul kasutada sillutiskive jne ning mérgistada esiserv punase joonega). Selline
lahendus juhib tdhelepanu kergliiklusteel liiklejale, et tegemist on konfliktalaga (bussipeatuses
ootavate inimeste, bussilt maha tulevate inimeste ja kergliiklejate vahel) ja selles alas on vaja olla
eriti tdhelepanelik ning sdita aeglasemalt. See tihendab, et tegemist ei ole no tavalise kergliiklusteega,
mis on lilejddnud kergliiklusteel.

Eraldamaks asfaltkatet sillutiskattest, ndha ette sillutiskatte imber dérekivid.

Platvormi esiserv maha viia 2 Kivi
ulatuses platvormi mélemas otsas

/ 2m
f )& Bussipeatuse margi

7m 10m 3m asukoht
Bussi esiukse avanemise Pingi asukoht
koht platvormi taga

Joonis 4. Ooteplatvormi vihimad mddtmed ja ooteplatvormi paigutus ning istepingi asukoht

Kitsastes oludes vdib ooteplatvormi laiust vihendada kuni 1,5 meetrini. Istepingi véhim laius on 0,4
m, istepingi kdrgus 0,45-0,5 m. Istepink asub tiiliplaiuse 2,0 m korral platvormi taga. Tiiliplaiusest
laiema platvormi korral voib istepink paikneda ka platvormil, arvestades, et istepingi ette jddb
vahemalt 2,0 m laiune vaba ruum. Oluline on arvestada jalgtee asukohaga, et ei tekiks pingil istujate
ja jalgteel liikujate vahel konflikt.

Platvormi esiservas kasutada tardkivist darekivisid, muus kohas betoonist dédrekivisid. Soovitavalt
markeerida ddrekivide taga punase joonega platvormi esiserv.

Asulasisestes bussipeatustes kasutada braikivisid ning arvestada, et vaegnigijate liikkumistee tuleb
kavandada tervikuna, st kogu teekond bussipeatusesse algusega loogilisest kohast.

Selleks, et kavandada keskkond ndgemispuudega inimeste jaoks ligipddsetavaks, peab ootekoja
iimber olema igas suunas tagatud minimaalselt 1500 mm takistustevaba kdiguruum.
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Joonis 5.a) Tiilipne ootekoda

Joonisel on ndidatud asulavilisel teel ootekoja vihim kaugus ooteplatvormi sdiduteepoolsest servast
ja ooteplatvormi esise ddrekivi kdrgus bussitasku pinnast. Platvormi puudumisel asub ootekoda
ooteala taga. Platvormi kalle kavandada 2% sdidutee poole. Kalle kavandada sdidutee poole, kuna
platvormi taga ja ootekoja taga on talviti lumevallid, mis takistavad vee dravoolu platvormi taha,
mistottu voib koguneda ootekoja alla veelomp. Kui kalle on sdidutee poole, siis sdidutee pikikaldega
juhitakse nii sdiduteelt kui platvormilt kogunev vesi platvormi eest dra.

Peatuses, kus on ddrekiviga platvorm, tuleb ootekoda paigutada vihemalt 3 m kaugusele selleks, et
oleks vdimalik hooldemasinatega teostada hoolet. Bussipeatuses, kus puudub platvorm, paigaldatakse
ootekoda ooteala taha, sest seal puudub talihoolet raskendav déarekivi.
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Joonis 5.b) Ttiiipne ootekoda. Joonisel on esitatud tiilipse ootekoja mddtmed

nelikantterastoru katuse kontuur

istepink ‘

Joonis 5.c¢) Tiiipne ootekoda. Joonisel on esitatud tiiiipse ootekoja mddtmed
Mairkused:

1.

Ootekoda tuleb paigaldada raudbetoonalusele modtudega 4,0x1,5x0,18 m. Tellijaga
kokkuleppel voib plaatvundamendi asendada mingi muu vundamendiga.

Kandekonstruktsioon peab olema valmistatud vidhemalt 50x50 mm tsingitud
nelikantterastorudest, mis on pulbervirvitud.

Katuse katteks peab olema painutatud profiilplekk vihemalt 50x35 mm terasest kaartel.
Tugevuse tagamiseks tuleb kasutada vihemalt nelja terasest kaart.

Tagaseinaks ja litkumise suunal tagumisel kiiljel kasutada selgapidi kokku kruvitud
fassaadiplaate (paksusega vdhemalt 2x20 mm), mille vahele jddvad vihemalt 4x50 mm
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teraslatid. Fassaadiplaadi kinnitusel paigutada teraslattide vahekaugused vastavalt
fassadiplaadi tootja paigaldusjuhendile. Fassaadiplaadid peavad olema kivipurukattega.

5. Bussi tuleku suunal peab seina materjaliks olema monoliitmakrolon (paksusega véhemalt 6
mm). Uhele klaasile vihemalt 10 kinnitust voi liistkinnitused. Kinnitusel kasutada M6x12
polte.

6. Virvilahendused kooskolastada kohaliku omavalitsusega.

7. Ootekoja juurde kuulub priigikast. Priigikast peab olema kohtkindlalt kinnitatav ja puhastatav.
Priigikasti lahendus kooskolastada tellijaga.

8. Arvesse vOib votta konkreetseid kohalikke olusid, kohalikku maastikku, olemasolevat
arhitektuuri, elanike erinevaid vajadusi. Ootekoja kujunduslik lahendus voib olla asukohast
soltuv ning materjali valikul ja kujunduse véljatootamisel voib 1dhtuda piirkonda sobivusest.
Lisaks v0ib materjali valikul arvestada materjalide kestlikkust ja kogu elukaare
keskkonnamoju.

Tugimaantee >70 km/h

25 m ‘ 20 m 15m

! | |
Joonis 6. Niide tiilip II avatud tasku lahendusest tugimaanteel projektkiirusel 70-80 km/h
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Joonisel on aluseks voetud jargmised parameetrid:

Peatee: pohimaantee 90 km/h, sdidurada 3,5 m, kindlustatud peenar 1,0 m, kindlustamata peenar 0,5 m
Liituv tee: tugimaantee 90 km/h, sdidurada 3,25 m, kindlustatud peenar 0,75 m, tugipeenar 0,5 m

Joonis 7. Néide suletud tasku ja avatud tasku paiknemisest ndhtavusala suhtes. Bussi pikkus arvestada vastavalt sellel teel liikuvate bussidega
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	5.4.1.1 Peatusest väljuva bussi juht peab nägema bussi taha jäävat sõiduteed ja seal toimuvat liiklust. Bussipeatuse kavandamisel arvestada tabelis 2 esitatud peatusest väljuva bussi juhi nähtavusnõuetega bussi taha.
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	5.6.2.6 Hinnata vajadust elektroonse infotabloo paigaldamiseks.
	5.6.2.7 Hinnata parkla vajadust nii jalgratturitele kui ka sõiduautodele.
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	5.6.3.1 Ooteala vähimad mõõtmed on esitatud p.5.12 Lisa joonis 2.
	5.6.3.2 Erinevatel teepooltel asuvates peatustes võivad olla erinevad andmed ja sellest tulenevalt erinevad elemendid, välja arvatud ooteplatvorm (p.5.6.2.2).
	5.6.3.3 Ooteplatvorm peab mahutama üheaegselt nii ootajad, bussi sisenejad kui ka bussist väljujad, sealjuures inimeste tihedus ei tohi ületada 2 in/m2. Ooteplatvormi pikkus ei tohi olla lühem peatuses viibivate busside kogupikkusest, ühe bussi korral...
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	5.6.3.6 Ootekojad projekteerida vastavalt vajadusele, arvestades tegelikku kasutajate arvu. Tuleb hinnata, mis suunas inimesed liiguvad. Ootekoda kavandatakse reeglina selles suunas, kus inimesed bussi ootavad, mitte maha tulevad. Võimalusel arvestada...
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